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Bucureștiul a avut după 2000 o 
performanță economică fenomenală?

Este una din cele mai atractive zone 
pentru investiții în Europa



Bucureștiul este una din cele mai mari economii din UE. În 2013 a generat un PIB mai 
mare decât PIB-ul generat de 7 țări membre UE. Cu un PIB mai mare decât cel al 
Croației, Bucureștiul trebuie să se descurce cu un aparat administrativ mult mai mic.
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Bucureștiul este capitala europeană cu cel mai rapid ritm de creștere. Între 2000 și 
2013 a înregistrat un ritm de creștere mai mare decât al orașului-stat Singapore în 
perioada sa de boom economic.

Cu cât a crescut PIB-ul pe cap de locuitor (Euro PPS) în cele mai mari orașe din UE (selecție) între 2000 și 2013

Sursa: EuroStat
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Bucureștiul concurează acum cot la cot cu celelalte capitale europene. Are 
momentan un PIB pe Cap de Locuitor mai mare decât cel al Romei, Madridului, 
Berlinului, Atenei și Lisabonei,

Sursa: EuroStat

PIB pe Cap de Locuitor, ajustat la puterea de cumpărare



Zona de acces de 1 oră cu mașina din jurul Bucureștiului, adună 25% din populația 
țării (4 mil. oameni) și generează 50% din veniturile firmelor din România. Aceasta 
este inima economică a României și trebuie să funcționeze cât mai eficient.

Zona de 
acces de o 
oră în jurul 
Bucureștiu
lui

Sursa: Orașe 
Competitive. 2013. 
Banca Mondială



Bucureștiul atrage migranți din toată țara – mai ales tineri bine pregătiți din alte 
zone urbane. 

Sursa: Orașe Magnet. 
2017. Banca Mondială



Zona urbană funcțională a Bucureștiului acoperă 7 județe. 330.000 de oameni fac zilnic 
naveta în spre FUA București – mai mult decât populația oricărui alt oraș din țară.

Sursa: Orașe Magnet. 
2017. Banca Mondială



Bucureștiul nu numai atrage resurse dar și polarizează dezvoltare. Județele din jurul 
Bucureștiului au crescut cu toate peste media țării.

Creșterea PIB pe cap de locuitor (Euro PPP) în perioada 2000-2011

Sursa: EuroStat
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Modul în care Bucureștiul polarizează dezvoltare este vizibil în hărțile de mai jos. O 
altă dinamică importantă ce reiese din aceste hărți este importanța infrastructurii de 
transport în ghidarea dezvoltării. 

Zona Târgoviște-Dâmbovița este una cu foarte mare potențial pentru investitori!!!

Model gravitațional demografic (stânga) și economic (dreapta)

Sursa: Orașe Competitive. 2013. Banca Mondială



Cu toate că, în afară, Bucureștiul a câștigat 
teren, în țară începe să piardă teren



Dezvoltarea Bucureștiului nu a ținut atât de eficiența administrativă cât de inerțiile 
procesului de dezvoltare și creștere economică.

O metaforă pentru procesul de dezvoltare al unei țări

Populație Consum

(în 

mld)

% din 

populația 

lumii

(în 

trilioane)

% din 

cunsumul 

mondial

Consum per 

capita

LUME 7.26 100% $55.04 100% $7,581

SUA 0.32 4.4% $13.77 25.0% $42,835

UE 0.51 7.0% $13.70 24.9% $26,946

Japonia 0.13 1.7% $4.47 8.1% $35,242

China 1.37 18.9% $4.34 7.9% $3,169

India 1.31 18.1% $1.49 2.7% $1,134

Restul lumii 3.62 49.9% $17.27 31.4% $4,768



Zona de atracție predominantă a Bucureștiului si a polilor de creștere 
(fluxurile migraționale din 2001-2011)

Bucureștiul a pierdut teren în ultimii ani în fața Clujului și a Iașului – semn că anii de 
creștere economică organică au adus mai mult echilibru la nivel național decât pe 
vremea comunismului



Următoare ierarhie a fost 
propusă pentru ZUF-urile din 
România, în funcție de 
numărul de migranți atrași și în 
funcție de zona de atracție a 
migranților:

a)Pol internațional (nici unul)
b)Pol continental (nici unul)
c)Pol național (București)
d)Pol regional (Cluj-Napoca, 
Timișoara, Iași)
e)Pol pan-județean (9 ZUF-uri)
f)Pol județean (13 ZUF-uri)
g)Pol local (15 ZUF-uri)

Zona de atracție a Bucureștiului se limitează la zona de 
sud a țării.

Sursa: Orașe Magnet. 
2017. Banca Mondială



Bucureștiul nu stă foarte bine în preferințele românilor



Cum poate Bucureștiul deveni un pol 
continental, mai atractiv pentru expați?



1. Urbanismul. Bucureștiul este un oraș bogat, dar nu pare. Străzile și trotuarele

sunt în stare proastă, clădirile sunt prost întreținute și deseori stau să cadă,

zonele istorice sunt aproape în ruine, iar în multe cartiere de blocuri nu s-a

efectuat nicio intervenție din 1989. Prima impresie contează, și cu cât este mai

aranjat un oraș, cu atât este în măsură să atragă mai mulți oameni.



2. Aeroportul. Cu cât este mai ușor să ajungi la un oraș, cu atât este mai probabil să

îl viziteze mai multe persoane – mai ales dacă orașul are ce arăta. Aeroportul din

București are una dintre cele mai rapide rate de creștere a numărului pasagerilor

din Europa. În 2011, acesta a gestionat aproximativ 5 milioane de pasageri, iar în

2016 această cifră a ajuns la 11 milioane. Infrastructura aeroportului nu a ținut

însă pasul cu dinamica și se confruntă cu provocări concrete în ceea ce privește

gestionarea mai multor pasageri și zboruri în viitor. Aeroportul din București are

aproape același număr de pasageri ca cel din Varșovia (Polonia), însă

infrastructura sa este semnificativ mai mică.



3. Transportul public. Bucureștiul este unul dintre cele mai dense și mai compacte

orașe din Europa și dispune de un sistem extins de transport public. Cu toate

acestea, sistemul de transport public este foarte greu de folosit de oamenii care

nu îl cunosc și nu vorbesc limba română. Este important ca stațiile mijloacelor de

transport publice să fie vizibile și reabilitate, cu îndrumări clare privind orarele și

rutele și, ori de câte ori este posibil, informațiile ar trebui furnizate și în limba

engleză.



4. Aplicarea normelor și a reglementărilor. România excelează în elaborarea

legilor, a normelor și a reglementărilor, dar lasă mult de dorit atunci când

vine vorba de aplicarea efectivă a acestora. Bucureștiul este un simbol al

eșecului aplicării. Mașinile sunt parcate peste tot (adesea forțând pietonii

să meargă pe stradă), deși legea interzice acest lucru; trotuarele nu sunt

curățate iarna de zăpadă, deși proprietarii sunt obligați să curețe zona din

fața clădirii; tencuiala învechită de pe clădiri cade adesea pe pietoni, deși

legea îi obligă pe proprietari să reabiliteze fațadele. Această neaplicare și

lipsa de ordine pot fi fermecătoare pentru unii, dar pentru majoritatea

cetățenilor străini – în special pentru cei care vin din țări cu o aplicare clară

a regulilor – tind să fie descurajante.



5. Educația de calitate. În special pentru cetățenii străini care vin cu familiile lor

la București, este importantă asigurarea unei educații de calitate pentru copii.

Există o serie de școli internaționale bune în București, dar sunt foarte

scumpe și se ajunge foarte greu la ele (multe sunt situate în cartiere

periferice).



6. Infrastructura metropolitană. 330.000 de persoane trec zilnic granițele

administrative ale zonei urbane funcționale București, iar numărul acestora va

continua probabil să crească în următorii ani, tot mai mulți oameni (inclusiv

expatriații) preferând suburbiile față de centrul orașului. Ca atare, Bucureștiul

are nevoie de modernizarea infrastructurii de legătură. Se are în vedere

finalizarea șoselei de centură a orașului și modernizarea acesteia prin

realizarea a patru benzi și construirea unei centuri de autostradă care va lega

autostrăzile A1 (spre Ploiești), A2 (spre Constanța) și A3 (spre Ploiești și

Brașov). Conform Planului de Mobilitate Urbană Durabilă al zonei București-

Ilfov, sistemul de metrou va fi extins pentru deservirea aeroportului și mai

multor cartiere mari și în curs de dezvoltare. Sistemul de autobuze se va

extinde, pentru a deservi localitățile navetiștilor din județul Ilfov, iar sistemul

de tramvaie va fi modernizat. În plus, există planuri pentru mai multe facilități

de tipul „park and ride”, care ar face naveta cu transportul în comun mai

ușoară și mai eficientă.



7. Infrastructura regională. Zona urbană funcțională a Bucureștiului se extinde

dincolo de granițele sale administrative. Activitatea economică a regiunii capitalei

a început să aibă impact cu mult dincolo de granițele județului Ilfov. Însă această

activitate economică a urmat calea cea mai ușoară – adică s-a grupat în principal

de-a lungul autostrăzii A1 de la București la Pitești și de-a lungul DN1 de la

București la Ploiești. Zona delimitată de București, Ploiești, Târgoviște și Pitești are

o densitate foarte mare a populației (este, de fapt, zona cu cea mai mare densitate

a populației din România), dar nu neapărat și o activitate economică pe măsură.

Dezvoltarea adecvată a infrastructurii conective și a infrastructurii de afaceri în

această zonă ar putea cataliza și atrage activitatea din sectorul privat. De exemplu,

Master Planul Național de Transport prevede un drum expres care va lega

Ploieștiul de Târgoviște și de autostrada A1 și un drum modernizat cu patru benzi

care să lege Târgoviște de București. Aceste proiecte de infrastructură pot ajuta la

catalizarea dezvoltării într-o zonă cu un potențial de dezvoltare foarte puternic.



Mulțumim!

Pentru mai multe informații despre activitatea Băncii Mondiale în România, 
urmăriți-ne pe:

•Facebook: https://www.facebook.com/WorldBankRomania/

•Website: http://www.worldbank.org/ro/country/romania

https://www.facebook.com/WorldBankRomania/?fref=ts
http://www.worldbank.org/ro/country/romania

