


Bucurestiul a avut dupa 2000 o
performanta economica fenomenala?

Este una din cele mai atractive zone
pentru investitii in Europa




Bucurestiul este una din cele mai mari economii din UE. Tn 2013 a generat un PIB mai
mare decat PIB-ul generat de 7 tari membre UE. Cu un PIB mai mare decat cel al
Croatiei, Bucurestiul trebuie sa se descurce cu un aparat administrativ mult mai mic.

PIB (mil. Euro, PPS), in 2013
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Bucurestiul concureaza acum cot la cot cu celelalte capitale europene. Are
momentan un PIB pe Cap de Locuitor mai mare decat cel al Romei, Madridului,
Berlinului, Atenei si Lisabonei,

PIB pe Cap de Locuitor, ajustat la puterea de cumparare
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Zona de acces de 1 ora cu masina din jurul Bucurestiului, aduna 25% din populatia
tarii (4 mil. oameni) si genereaza 50% din veniturile firmelor din Romania. Aceasta
este inima economica a Romaniei si trebuie sa functioneze cat mai eficient.
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Bucurestiul atrage migranti din toata tara — mai ales tineri bine pregatiti din alte
zone urbane.
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Zona urbana functionala a Bucurestiului acopera 7 judete. 330.000 de oameni fac zilnic
naveta in spre FUA Bucuresti — mai mult decat populatia oricarui alt oras din tara.
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dezvoltare. Judetele din jurul
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Bucurestiul nu numai atrage resurse dar si polar

tarii.

peste media

T

Bucurestiului au crescut cu toate

da 2000-2011

in perioa

~

pe cap de locuitor (Euro PPP)

v

Cresterea PIB

250.0%

%6 V1T
%9°STT
%S°LTT
%6°LTT
%C 8TT
%6°0CT
%6°CCT
%V ECT
%E VLT
%T°9CT
%9°8CT
%L'TET
%S°CET
%0°SET
%C SET
%6°CVT

%L EL
%6°9L
%€°S8
%9°68

%L°S6

%1°L6

%0°00T

%9°C0T
A
%1°60T

%6°T€| LcN3

euUSeA0)
eadueI\
JweapN

SaJNA
eyysiey
eAeadNg

N0

neoeg

1lejen
uewJos|a|
Joyig
eJeopaunHy
pneseN-eilisig
luesolog
1UIPaYaN
eadjeA

nezng
ejuelsuo)
9Je|A nies
InjseA
SalnweJdeln
UlI9ASS-SeIR)
1se|

AoseJsg

pesy

eAnoyeld

xo.vv.__n

%C 01
%V T
%V T
%0°6VT
%8°CST
%9°SST
%8°9ST
%8°09T
%8°€9T
%6°59T
%8°C81
%1T°S8T
%C’T16T
%0°00¢
%6°TTC
%EEETC

200.0%
150.0%
100.0%

VINVINOY

l109
elwole|
lees
saduy
elnoquieqg
ejlesg
flo@

niqis

lale)

eq|v
Isee|e)
13s34nong
eao|ny
NOJ||
Slwil
nidinig

50.0%
0.0%

Sursa: EuroStat




Modul in care Bucurestiul polarizeaza dezvoltare este vizibil in hartile de mai jos. O
alta dinamica importanta ce reiese din aceste harti este importanta infrastructurii de

transport in ghidarea dezvoltarii.

Zona Targoviste-Dambovita este una cu foarte mare potential pentru investitori!!!

Model gravitational demografic (stanga) si economic (dreapta)
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Cu toate ca, in afara, Bucurestiul a castigat
teren, in tara incepe sa piarda teren




Dezvoltarea Bucurestiului nu a tinut atat de eficienta administrativa cat de inertiile

procesului de dezvoltare si crestere economica.

O metafora pentru procesul de dezvoltare al unei tari

Populatie Consum
% din % din

(in populatia (in cunsumul Consum per

mld) lumii trilioane) mondial capita

LUME 7.26 100% $55.04 100% $7,581
SUA 0.32 4.4% $13.77 25.0% $42,835
UE 0.51 7.0% $13.70 24.9% $26,946
Japonia 0.13 1.7% S4.47 8.1% $35,242
China 1.37 18.9% S4.34 7.9% $3,169
India 1.31 18.1% $1.49 2.7% $1,134
Restul lumii 3.62 49.9% $17.27 31.4% 54,768




Bucurestiul a pierdut teren in ultimii ani in fata Clujului si a lasului — semn ca anii de
crestere economica organica au adus mai mult echilibru la nivel national decat pe
vremea comunismului

Zona de atractie predominanta a Bucurestiului si a polilor de crestere
(fluxurile migrationale din 2001-2011)
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Zona de atractie a Bucurestiului se limiteaza la zona de

sud a tarii. § . .
’ Urmatoare ierarhie a fost

propusa pentru ZUF-urile din
Romania, in functie de
numarul de migranti atrasi si in
functie de zona de atractie a
migrantilor:

a)Pol international (nici unul)
b)Pol continental (nici unul)
c)Pol national (Bucuresti)
d)Pol regional (Cluj-Napoca,
Timisoara, lasi)

e)Pol pan-judetean (9 ZUF-uri)
f)Pol judetean (13 ZUF-uri)
g)Pol local (15 ZUF-uri)
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Bucurestiul nu sta foarte bine in preferintele romanilor

FUA

Bucuresti
Cluj-Napoca
Timisoara
Brasov
Constanta
Sibiu

lasi

Oradea
Suceava
Targu Mures
Pitesti
Piatra Neamt
Ramnicu Valcea
Arad
Galati
Ploiesti
Baia Mare
Craiova

Tn ce oras
ati dori 53
locuiti?
15.23%
11.37%
9.14%
8.53%
5.18%
4.06%
3.76%
2.64%
2.23%
2.13%
1.93%
1.93%
1.73%
1.62%
1.52%
1.52%
1.32%
1.32%

Tn ce oras ati fi
dispus sa va
mutati?
14.46%
15.32%
11.88%
11.53%
3.96%

5.16%

4,.30%

2.24%

1.89%

1.56%

2.41%

1.72%

1.90%

1.20%

0.34%

0.52%

1.03%
1.28%

Pondere
ZUFin
totalul

populatiei
nationale

13.43%
2.34%
2.52%
2.27%
2.72%
1.34%
2.06%
1.67%

0.91%
1.25%
1.72%
0.74%
1.16%
1.48%
1.69%
2.52%
1.07%

DE CE PREFERATI ACEST ORAS?
Loc de Calitatea Servicii de
munca vietii Educatie sanatate Alte motive
4.04 4.13 3.08
3.71 4.11 3.5
4.11 3.94 2.32

: 4.42 3.56 3.74
3.37 4.22 2.82 3.39

L
co

4 433 3.51 3.59 3.86 |
4.09 4.53 3.97 3.46 2.75
4.35 4.92 3.79 4.3 3

2.89 3.71 2.83 3.17 3
3.3 3.3 2.85 3.78
3.68 3.83 3.05 3.37 2.5

3.19 37
3.24 324 YR

3.56

3.63
2.88
3.38

3.13
3.63



Cum poate Bucurestiul deveni un pol
continental, mai atractiv pentru expati?




Urbanismul. Bucurestiul este un oras bogat, dar nu pare. Strazile si trotuarele
sunt in stare proasta, cladirile sunt prost intretinute si deseori stau sa cada,
zonele istorice sunt aproape in ruine, iar in multe cartiere de blocuri nu s-a
efectuat nicio interventie din 1989. Prima impresie conteaza, si cu cat este mai
aranjat un oras, cu atat este in masura sa atraga mai multi oameni.




2. Aeroportul. Cu cat este mai usor sa ajungi la un oras, cu atat este mai probabil sa
il viziteze mai multe persoane — mai ales daca orasul are ce arata. Aeroportul din
Bucuresti are una dintre cele mai rapide rate de crestere a numarului pasagerilor
din Europa. In 2011, acesta a gestionat aproximativ 5 milioane de pasageri, iar in
2016 aceasta cifra a ajuns la 11 milioane. Infrastructura aeroportului nu a tinut
insa pasul cu dinamica si se confrunta cu provocari concrete in ceea ce priveste
gestionarea mai multor pasageri si zboruri in viitor. Aeroportul din Bucuresti are
aproape acelasi numar de pasageri ca cel din Varsovia (Polonia), insa
infrastructura sa este semnificativ mai mica.




3. Transportul public. Bucurestiul este unul dintre cele mai dense si mai compacte
orase din Europa si dispune de un sistem extins de transport public. Cu toate
acestea, sistemul de transport public este foarte greu de folosit de oamenii care
nu il cunosc si nu vorbesc limba romana. Este important ca statiile mijloacelor de
transport publice sa fie vizibile si reabilitate, cu indrumari clare privind orarele si
rutele si, ori de cate ori este posibil, informatiile ar trebui furnizate si in limba
engleza.




4. Aplicarea normelor si a reglementarilor. Romania exceleaza in elaborarea
legilor, a normelor si a reglementarilor, dar lasa mult de dorit atunci cand
vine vorba de aplicarea efectiva a acestora. Bucurestiul este un simbol al
esecului aplicarii. Masinile sunt parcate peste tot (adesea fortand pietonii
sa mearga pe strada), desi legea interzice acest lucru; trotuarele nu sunt
curatate iarna de zapada, desi proprietarii sunt obligati sa curete zona din
fata cladirii; tencuiala invechita de pe cladiri cade adesea pe pietoni, desi
legea ii obliga pe proprietari sa reabiliteze fatadele. Aceasta neaplicare si
lipsa de ordine pot fi fermecatoare pentru unii, dar pentru majoritatea
cetatenilor straini —in special pentru cei care vin din tari cu o aplicare clara
a regulilor — tind sa fie descurajante.




5. Educatia de calitate. In special pentru cetatenii straini care vin cu familiile lor
la Bucuresti, este importanta asigurarea unei educatii de calitate pentru copii.
Exista o serie de scoli internationale bune in Bucuresti, dar sunt foarte
scumpe si se ajunge foarte greu la ele (multe sunt situate in cartiere
periferice).




6.

Infrastructura metropolitana. 330.000 de persoane trec zilnic granitele
administrative ale zonei urbane functionale Bucuresti, iar numarul acestora va
continua probabil sa creasca in urmatorii ani, tot mai multi oameni (inclusiv
expatriatii) preferand suburbiile fata de centrul orasului. Ca atare, Bucurestiul
are nevoie de modernizarea infrastructurii de legatura. Se are in vedere
finalizarea soselei de centura a orasului si modernizarea acesteia prin
realizarea a patru benzi si construirea unei centuri de autostrada care va lega
autostrazile Al (spre Ploiesti), A2 (spre Constanta) si A3 (spre Ploiesti si
Brasov). Conform Planului de Mobilitate Urbana Durabila al zonei Bucuresti-
lIifov, sistemul de metrou va fi extins pentru deservirea aeroportului si mai
multor cartiere mari si in curs de dezvoltare. Sistemul de autobuze se va
extinde, pentru a deservi localitatile navetistilor din judetul llfov, iar sistemul
de tramvaie va fi modernizat. Tn plus, existd planuri pentru mai multe facilitati
de tipul ,park and ride”, care ar face naveta cu transportul in comun mai
usoara si mai eficienta.




7.

Infrastructura regionala. Zona urbana functionala a Bucurestiului se extinde
dincolo de granitele sale administrative. Activitatea economica a regiunii capitalei
a Inceput sa aiba impact cu mult dincolo de granitele judetului IlIfov. Tns3 aceasta
activitate economica a urmat calea cea mai usoara — adica s-a grupat in principal
de-a lungul autostrazii A1 de la Bucuresti la Pitesti si de-a lungul DN1 de la
Bucuresti la Ploiesti. Zona delimitata de Bucuresti, Ploiesti, Targoviste si Pitesti are
o densitate foarte mare a populatiei (este, de fapt, zona cu cea mai mare densitate
a populatiei din Romania), dar nu neaparat si o activitate economica pe masura.
Dezvoltarea adecvata a infrastructurii conective si a infrastructurii de afaceri in
aceasta zona ar putea cataliza si atrage activitatea din sectorul privat. De exemplu,
Master Planul National de Transport prevede un drum expres care va lega
Ploiestiul de Targoviste si de autostrada Al si un drum modernizat cu patru benzi
care sa lege Targoviste de Bucuresti. Aceste proiecte de infrastructura pot ajuta la
catalizarea dezvoltarii intr-o zona cu un potential de dezvoltare foarte puternic.




Multumim!

Pentru mai multe informatii despre activitatea Bancii Mondiale in Romania,
urmariti-ne pe:
*Facebook: https://www.facebook.com/WorldBankRomania/

*Website: http://www.worldbank.org/ro/country/romania

@ WORLD BANKGROUP



https://www.facebook.com/WorldBankRomania/?fref=ts
http://www.worldbank.org/ro/country/romania

